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^7) L'objet de Tinvention se rattache notamment au secteur 
technique des vehicules et moyens de transport, aux jouets. 
aux materials sportifs. 

Ce vehicule comprend un chassis monte d'une manidre 
stable sur au morns trois roues 1, 2 et 3 dont deux roues 
d'entrainement 1 et 2 montees parallelement sur un meme 
alignement axial 17 et une roue avant directrice 1 montee 
orientable par rapport au chassis C avec des moyens de 
direction 4, le vehicule comprenant deux roues paralleles 1 et 
2 entraTnees en rotation par un double systeme de manivelles 
opposees 5-6 et 7-8, chaque paire de manivelles etant soli- 
daire d'un axe 9-10 tournant dans un palier p du chassis C; les 
manivelles correspondantes 5-7 et 6-8 se trouvant d'un meme 
cote des systdmes. portent chacune a leurs extremit6s libres 
un organe ou partie d'appui 1 1 solidaire d'un plateau pose-pied 
12-13; de chaque cote des deux syst^mes, lesdits plateaux 
pose-pieds soHdaires des organes ou parties d'appui, ayant une 
liberte de deplacement angulaire par rapport auxdits organes 
ou parties d'appuL 

Linvention est utilis^e notamment pour tous deplacements 
de petite ou moyenne distance, en ville ou ^ la campagne, de 
meme que dans des lieux publics tels que gares, aeroports. 
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L' invention a pour objet un vehicule propulse par un sys- 

teme de pedales . 

L'objet de I'invention se rattache notamment au secteur 
technique des vehioules et moyens de transport, aux jouets, aux ma- 

5 teriels sportif s . 

On connait differents vehicules ou moyens de locomotion sim 
pies permettant de se deplacer, mais qui necessitent des aptitudes 
sportives certaines . On peut citer par exemple les planches a rou- 
lettes, les patins a roulettes et autres vehicules derives ou analo- 
10 sues. Ces vehicules exigent des utiligateurs un sens de I'equilibre 
et d'autres qualites qui limitent beaucoup le nombre de ceux qui peu- 
vent s'en servir . D'autre part, il n'y a pas, dans ces vehicules, de 
moyens de direction qui permettent de contrSler avec precision les 
deplacements . L'utilisateUr n'a pas une assise I'aidant a garder son 
15 equilibre . 

Compte tenu de ces objections, le vehicule propulse sur 
un systeme de pedales, suivant I'invention a ete con^u pour repondre 
aux principaux objectifs suivants : 

- le vehicule doit pouvoir etre utilise par un grand nombre de per- 

20 sonnes, et etre stable, 

- les risques de partes d- equilibre doivent etre reduits au maximum, 

- le vehicule doit comporter un systeme de deplacement a propulsion 
humaine qui n'exige pas que 1 ' on prenne appui au sol, soit pour les 
deplacements, soit a I'arret, 

25 - donner a 1 "utilisateur ' la ma£trise du vehicule a tous moments et ei 
toutes circonstances, en lui off rant la possibilite d'avanca-, de se 
diriger et de s'arreter, 

- fabrication simple et economique, encombrement reduit . 

A cet effet, le moyen de locomotion est remarquable en ce 
30 qu'il comprend un chassis monte d'une manlere stable sur au moins 

trois roues dont deux roues d • entraxnement montees parallelement sur 
un meme alignement axial et une roue avant directrice montee orien- 
table par rapport au chSssis avec des moyens de direction, les deux 
roues paralleles. etant entrainees en rotation par un double systeme 
35 de manivelle opposees, chaque paire de manivelles etant solidaire 
d'un axe tournant dans un palier du chassis ; les manivelles cor- 
respondantes se trouvant d'un meme cote des sj^emes, portent chacu- 
ne a leurs extremites libres, un organe ou partie d' appui solidaire 
d'un plateau pose-pied ; de chaque cote des deux systemes, lesdits 
40 plateaux pose-pied, solidaires des organes ou parties d -appui, ayant 
une liberte de deplacement angulaire par rapport auxdits organes ou 
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parties d ' appui . 

^D'autres caracterist iques ressortiront de la suite de la 
description . 

Pour fixer I'objet de I'invention, sans toutefois le 11- 
miter, dans les dessins annexes : 

La figure 1 est une vue en perspective du vehicule aelon 
1 ' invention . 

La figure 2 est une vue en perspective d'une autre forme 
de realisation du vehicule . 

La figure 3 est une vue en coupe longitudinale du vehicule 
illustre figure 1 . 

La figure 4 est une vut en plan correspondant a la figure 

3. 

La figure 5 est une vue partielle en perspective d'une 
partie du chassis du vehicule montre figure 1 • 

La figure 6 est une vue en coupe longitudinale du vehicu- 
le illustree figure 2. 

La figure 7 est une vue en plan correspondant a la figur 

6. 

La figure 8 est une vue partielle et en coupe d'un exemple 
de realisation consideree selon la ligne 8-8 de la figure 4. 

La figure 9 est une vue en perspective d*un. autre mode d' 
execution du vehicule selon I'invention . 

La figure 10 est une vue de face du vehicule montre fi- 
gure 9- 

La figure 11 est une vue en plan correspondant a la fi- 
gure 10, 

La figure 12 est une vue partielle en perspective avant 
montage, de la partie arriere du chassis du vehicule montre aux fi- 
gures 9, 10 et 1 1 . 

La figure 13 est une vue en perspective d'une variante de 

realisation . 

Afin de rendre plus concret I'objet de I'invention, on le 
decrit maintenant d'une maniere non limitative en se referant aux 
exemples de realisation des figures des dessins. 

On voit figures 1 et 2 notamment que le vehicule comprend 
d'une maniere connue, un chassis ( C) montre d'une maniere stable sur 
au moins trois roues (1, 2 et 3)- 

Les roues ( 1 et 2) sont montees parallelement sur un meme 
alignement axial et sont motrices . La roue (3) est disposee a 1' 
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avant du vehicule et est directrice en etant montee orientable par 
rapport au chassis avec des moyens de direction ( ^) . 

Selon I'invention, les. deux roues paralleles (1 t 2) sont 
entrainees en rotation, par un double systeme de manivelles opposees 
5 (5 - 6) et (.7 -8). Chaque paire de manivelles (5 - 6) et (7 - 8) 
est solidalre d»un axe ( 9 et 10) monte tournant dans deux paliers 
(P) du chassis ( C) (figure 4). 

Les manivelles correspondantes ( 5 - 7 ) et ( 6 - 8 ) se trou- 
vant d'un meme cote des systemes, portant chacune a leur extremite 
10 libre, directement ou d'une maniere rapportee, un organe ou partie 
d'appul (11) solidaire d »un plateau pose-pied (12 - 13). 

Chaque plateau (12 et 13) a une liberte de deplacement an- 
gulaire par rapport aux organes d'appui (11). ON souligne que les 
organes d*appui peuvent etre formes directement par les manivelles 
15 ( 5 - 7) et ( 6 - 8) ou bien se presenter sous la forme d'un axe monte 
fixement en bout de I'extremite libre desdites manivelles. 

II en resulte done que les plateaux pbse-pieds (12 et 13) 
conservent un positionnement horizontal lors de la rotation des sys- 
temes de manivelles (5 - 7) (6 - 8), lesdits plateaux decrivant un 
20 mouvement elliptique . 

@e mouvement est transmis aux deux roues arrirees ( 1 et 
2) par un systeme de transmission approprie . 

Dans I'exemple des figures 1, 3 et 4, la transmission s* 
effectue au moyen d'un pedalier (14), d'une chaine (15) et d ' au 
25 moins un pignon (16). Le pedalier (14) est solidaire de 1 ' axe (9) 
en combinaison avec le systeme de manivelles (5-6) situes a 1' 
avant. La chaine (15) relie le pedalier (14) au pignon (16), soli- 
daire de I'arbre de transmission ( 17) supportant en bout, a libre 
rotation, les roues arrieres ( 1 et 2). Get arbre (17) est monte 
30 tournant dans un palier (PI) et solidaire axialement de la partie 
arriere du chassis ( C) et plus part iculiereraent d'un element lon- 
gitudinal median (CI) dudit chassis recevant les paliers (p) pour 
la rotation des systemes de manivelles ( 5 - 6 ) et ( 7 - 8 ) . 

Le train arriere (17) est accouple a I'element longitudi- 
35 nal (CI) du chassis sous forme d'un tube notamraent, au moyen d'un 
dispositif faisant office de barre de torsion afin d 'avoir une meil 
leure stabilite et un meilleur rendement d 'utilisation . Par exemple 
le train arriere (17) est solidaire dans sa partie mediane, d'un 
manchon d ' accouplement (18) qui presente une portee circulaire de 
40 centrage (l8a) susceptible d'etre engagee a libre pivotement en 
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bout de I'el'ment tubulaire (CI) du chassis (figures 5 et 8). L« 
accouplement peut s'effectuer au moyen d'un ressort de torsion (19) 
fixe a la fols sur le nianchon (18) et en bout de 1 -element (CI) 
(figure 5). Ou bien, comme le montre la figure 8. 1 • accouplement 
peut s'effectuer au moyen d'un bloc elastomere (20) fixe comme in- 

dique precedemmenl: - 

Dans une forme preferee de realsiation. la section du 
palier (PI) est colffee par un etrier (28) dont les branches (28a) 
sent dirigees en direction du bas . Chacune des branches (28a) est 
.ercee de part en part pour permettre le llbre engagement de la 
^artie arriere de I'element tubulaire (CI) du chassis (figure 12) 



,0 percee de part, en part pour permettre le llbre engagement de la 
partie arriere de I'element tubulaire (CI) du chassis (figure 1: 
en-dessous du palier (pD- One collerette (29) et une goupllle (30) 
par exemple. assurent le blocage en translation de 1' etrier. et con- 
.^quemment de I'arbre (17) eu 4gard a I'element tubulaire (CI) d« 
,5 chassis, un ressort de torsion (31) est monte en bout de I'element 
(CI) en etant positlonne entre les branches (28a) de I'^trier (28). 

II en reaulte done que le train arriere ( 17) peut etre 
solllcite en torsion par rapport au chassis porteur { C) . 

Comme indique ci-dessus et montre aux figures 9. 10 et 11. 
20 I'element tubulaire median (CI) du chassis est positlonne sous 1- 
arbre moteur ( 17) ce qui a pour effet d'abaisser le centre de gra- 
vite du vehlcule, en ameliorant encore la stabilite . Dans ce cas. 
d'une manlere preferee. les paliers (p) pour la rotation des sys- 
temes de manivelles (5 - 6) et (7 - 8) sont fixes sur le dessus 

05 de I'element tubulaire (CI). 

Le pignon (I6) peut avantageusement , d'une manlere connue. 
Stre 4quip6 d'une roue llbre. De meme. I'arbre moteur (17) peut Stre 
equipe de plusleurs pignons et recevoir un changement de vitesse . 

L'element de direction (M) se presente sous la forme • 
classtque d'un guidon dont les branches (i.a) sont cintrees en direc- 
tion du haut pour permettre une utlllsatioqfaormale du vehlcule en 
position debout de I'usager. Ce guidon est susceptible d'etre re- 
pliable pour faciliter le transport et le rangement du vehlcule. 

Le tube de direction .( est, a la base, solldaire d un 
35 tube diagonal (Cla) forme directement en bout de la partie avant 
de I'element median (CI) du chSssis . tandis qu'un tube clntre C5) 
relle le haut du tube de direction (4) et la partie arriere dudit 

element (CI) (figures 9 et 10). , ^' , 

Dans la realisation montre aux figures 2. 6 et 7. 1 mou- 
^ vement de rotation des deux systemes de manivelles est directement 



30 c- 
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transmis aux roues arrieres (1 et 2). Dans ce but, les organes d' 
appui (11) des plateaux pose-pieds (12 et 13) situes a l»arriere 
de ces derniers, debordent de la longueur desdits plateaux pour etre 
accouplea fixement dans I'epaisseur des flasques (la et 2a) des 

5 rouesC 1 et 2) (figure 7) . Lea roues ( 1 et 2) sont montees libres en 
rotation a I'interieur d'un profil peripherique cintre (21) faisant 
office de pare-choc en reliant les deux extremites de I'element 
longitudinal median ( CI ) du chassis . 

Le f onctionnement du vehicule est le meme que precedemment 
Quel que aoit la mode de realisation, les plateaux pos - 
pieds (12 et 13) sont equipes dans leur partie avant , d'une courroie 
ou bride (22) faisant office de cale-pied et facilitant le mouvement 
de pedalage particulier selon 1' invention. Les longueurs des mani- 
velles (5 - 6) et (7 - 8) de chacun des systemes, sont egales pour 

]5 que les plateaux ( 12 et 13) demeurent toujours dans une position 
horizontale- Eventuellement , les longueurs des manivelles (5 - 6) 
d'un meme systeme peuventetre differentes des longueurs des mani- 
velles (7 - 8) de I'autre systeme pour que les plateaux (12 et 13) 
occupent une position inclinee dans un sens et dans I'autre en vue 

20 de modifier I'effet de pedalage - 

Le vehicule selon 1' invention peut etre equipe d'un care- 
nage en matiere plastique ou autre integrant par exemple les prin- 
cipaux elements constitutifs du chassis avec les moyens d'entraine- 
ment (chaine, palier, pignon, arbre de roue ). De meme, le vehicu- 

25 le peut presenter tous types d ' accessoires equipant generalement 

les cycles tels que Treins, eclairage, changement de vitesse, garde- 
boue . 

On prevoit egalement, dans une realisation en variante, 
tel qu'il ressort de la figure 13, d'equiper le chassis non par des 
30 roues, mais d 'elements ( C2 et C3) d 'appui au sol faisant office de 
pietement parfaitement stable. Comme pour le vehicule, 1' element 
median ( C4) du chassis regoit un double systeme de manivelles oppo- 
sees (22 - 23) et (24 - 25) accouple deux a deux d'un meme cote a 
un plateau pose-pied (26 et 27). Un systeme ralentisseur , a frictioi 
35 ou autre, reglable, est monte sur I'un des axes de rotation des 

manivelles. L ' uti lisation de cet appareil s'effectue en position de- 
bout, ce qui a pour effet de favoriser la musculation des Jambes 
tout n developpant les notions d'equilibre. 

II eat bien evident que le vehicule, ou I'appareil, selon 
40 l*lnvention, peut etre execute en toutes dimensions et matiere. 
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On ppevolt, comme le montre le trace en traits interrompus de la figure 
9, d'equiper une partie du chassis (C) du vehicule, d'une bequille (32) dont 
I«extr4mite libre est agencee directement ou d'une maniere rapport6e avec un 
moyen (33) faisant office de sifege, et plus particul iferement de support d'appui 
5 au posterieur de Itutilisateur. Cette bequille (32) peut atre reglable en hauteur 
et conformee & sa base pour Stre rabattue sur le chSssis lors du transport du 
vehicule. 

Les avantages ressortent bien de la description. On souligne et on rap- 
pelle : 

10 - Peut gtre utilise en toutes dirconstances . sans tenue partlculifere et pour 
des deplacements de petite et moyenne distance, en ville ou a la campagne, de 

m©me que dans des lieux publics tels que gares. a^roports, 

- Utilisation ideale pour se maintenir en bonne condition physique. 

_ L.e faible encombrement, un sac housse peut permettre le transport du v^hi- 

15 cule sous le bras. 

_ L.utilisateur est toujours en position verf.cale m§me s«il roule en travers 

d'une pente. 

L'invention ne se limite aucunement h celui de ses modes d'appMcation 
non plus qu'a ceux des modes de realisation de ses diverses parties ayant plus 
20 speclalement 6x6 indiquees ; elle en embrasse au contraire toutes les variantes. 
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REVENDICATIONS 

-1- Vehicule propulse par un syateme de pedales , comprenant un chas- 
sis monte d'une maniere stable sur au moins trols roues (1, 2 et 3) 
dont deux roues d ' entrainemenfc ( 1 et 2) monteea parallelement sur 
un meme alignement axial (17) et une roue avant directrice (1) mont. 

5 orientable par rapport au chassis. (C) avec des moyena de direction 
(4), le vehicule etant caracterise en ce que les deux roues paralle 
les ( 1 et 2) sont entra£nees en rotation par un double systems de 
manivelles opposees (5-6) et (7-8), chaque paire de manivelles etan 
aolidaire d"un axe ( 9 - 10) tournant dans unpalier (p) du chassis 
10 (C) ; les manivelles correspondantes (5-7) et (6-8) se trouvant d'u 
meme cote des systemes, portent chacune a leurs extremit6s libres 
un organe ou partie d'appui (11) solidaire d'un plateau pose-pied. 
(12 - 13) ; de chaque cote des deux systemes, lesdits plateaux pose 
pieds solidairea des organes ou parties d'appui, ayant une liberte 

IS de deplacement angulaire par rapport auxdits organes ou parties d' 
appui . 

-2- Vehicule selon la revendication 1, caracterise en ce que les 
longueurs des manivelles(5 - 6) et (7 - 8) de chaciin des systemes, 
sont de longueurs egales pour que les plateaux pose-pieds (12 et 1! 
20 demeurent toujours en position horizontale lors de la rotation de 3 
ensemble des deux systemes de manivelles . 

-3- Vehicule selon la revendication 1, caracterise en ce que les 
plateaux pose-pieds (12 et 13) sont equlpes dans leur partie avant 
d'une courrole ou bride (22) faisant office de cale-pied pour faci 
25 liter le mouvement de pedalage . 

Vehicule selon I'une quelconque des revendications 1 a 3, cara 
terise en ce que le mouvement de rotation du double systeme de man 
velles (5 - 6) et (7 - 8), est transmls aux roues arrieres ( 1 et 2 
au moyen d'un pedalier (14), d'une chaine (15) et d > au moins un pi 

30 gnon (16) ; le pedalier ( ^'^) 6tant solidaire de I'axe (9) relatif 
au syateme avant de manivelles ( 5 et 6), tandis que le pignon mote 
(16) est solidaire d'un arbre (17) monte tournant dans un palier ( 
et solidaire axialement en bout d'un element tubulaire median (CI) 
du chassis (C) sur lequel sont fixes les paliers (p) du. double ays 

35 teme de manivelles ( 5 - 6) et ( 7 - 8) . 
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-5- Vehicule selon la re vendication 4, caracterise en ce que le 
train arriere (IT) est accouple a I'element longitudinal (CI) du 
chassis au moy.en d'un dispositif faisant office de barre de torsion. 

-6- Vehicule selon la re vendication 5, caracterise en ce que le 
train ariere (17) est solidaire dans sa partie mediane d'un manchon 
d 'accouplement (18) qui presente une portee circulaire de centrage 
(I8a) susceptible d'etre engagee a libre pivotement en bout de 1' 
element tubulaire (CI) du cha33,is, un organe elastique etant monte 
fixement a la fois sur ledit manchon (18) et en bout dudit e-lement 
(CI), 

-7- Vehicule selon la re vendication 4, caracterise en ce que le pa- 
lier (PI) est coiffe par un etrier (28) dont les branches (28a) sont 
dirigees en direction du bas , chacune desdites branches etant per- 
cee de part en part pour permettre le libre engagement de la partie 
arriere de I'element tubulaire (Cl^ en-dessous du palier (PI) et 
consequemment de I'arbre moteur (17) ; des moyens (29 et 30) assu- 
rant le blocage en translation de I'ensemble du train arriere, tan- 
dis qu'un ressort de torsion (31) est monte en combinaison avec 1' 
element (CI), entre les branches de 1 'etrier. 

-8- Vehicule selon I'une quelconque des revendications 1 a 3, carac- 
terise en ce que le mouvement de rotation du double systeme de mani- 
velles (5 - 6) et (7 - 8) est directement transmis aux roues arrie- 
res (1 et 2), les organes d'appui (11) des plateaux pose-pieds (12 
et 13) situes a 1 'arriere de ces derniers, debordent de la longueur 
desdits plateaux pour etre accouples fixement dans I'apaisseur des 
flasques (1a et 2a) des roues ( 1 et 2) qui sont mofttees libres en 
rotation a I'interieur d ' un profil peripherique cintre reliant les 
deux extremites de 1' element longitudinal median (CI) du chassis 
dans lequel est fixe le palier du double systeme de manivelles 
( 5 - 6) et ( 7 - 8) . 

-9- Vehicule selon la revendication 1, caracterise en ce que I'ele- 
ment de direction (4) se presente sous la forme d'un guidon dont 
les branches (4a) sont cintrees en direction du haut pour permettre 
une utilisation normale du vehicule en position debout, ce guidon 
etant susceptible d'etre reglable . 
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— 10 - Appareil s Ion la revendication 1, caracterise en ce que, en variante, 
une parti du chassis (C) est equipee d*une bequllle (32) dont Mextremite libre 
est agencee avec un moyen (33) faisant office de support d'appul au posterieur 
de Putilisateur. 

- 11 - Appareil comprenant un chSssis d^appui au sol avec pietement stable 
(C2 et C3), caracterise en ce quM! est equlpe d'un double systeme de maniveU 
les opposees (22 - 23) et (24 - 25) montees tournantes sur le chassis (C), les 
manivelles correspondantes se trouvant d'un nn^me c6te des systemes, portent 
chacune a leurs extremites libres un organe d'appui solidaire d'un plateau 
pose-pied (26 - 27), les dits plateaux ayant une liberte de deplacement angu- 
laire par/rapport aux organes d*appui. 
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FIG. 12 
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